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OSTATNIA MISJA E15*

Piotr Nykiel

Fiasko operacji dardanelskiej, a zwlaszcza sromotna przegrana w bitwie o ciesning,
do jakiej doszto 18 marca 1915, uswiadomity Aliantom, Ze czas wreszcie porzucic
nadziej¢ na wejécie jakiejkolwiek jednostki nawodnej na Morze Marmara.
Zaplanowany wigc na 25 kwietnia 1915 desant na Potwysep Gallipoli doprowadzi¢ miat
do zniszczenia od strony ladu wszelkich stanowisk artyleryjskich, uniemozliwiajacych
flocie pokonanie Dardaneli. Jednym z zasadniczych warunkow powodzenia byto jednak
odcigcie obroncow od dostaw amunicji 1 wszelkich innych uzupehlien, ktoére
transportowane byty na poétwysep ze Stambutu droga morska.

Jednym ze $rodkow, przy pomocy ktérego, teoretycznie, mozna bylo to zadanie
wykona¢ wydawal si¢ by¢ okret podwodny. Pierwsze improwizowane préby
spenetrowania Cie$niny Dardanelskiej podejmowane byty zreszta przez jednostki tego
typu jeszcze przed rozpoczgciem operacji dardanelskiej. Wspomnie¢ tu nalezy o B11,
ktory 13 grudnia 1914 w Zatoce Sarisiglik zatopit turecki okret liniowy Mesudiye oraz o
francuskim Saphir, ktory 15 stycznia 1915, po minigciu najwezszego odcinka cie$niny
migdzy Canakkale a Kilitbahir zatonal, w duzej mierze w wyniku fatalnego stanu
technicznego®.

Z technicznego punktu widzenia wykorzystanie okretu podwodnego w Dardanelach
nie bylo proste. Gtéwny problem nie stanowita wcale artyleria przeciwnika czy nie do
konca rozpoznana zagroda minowa, ale ciesnina sama w sobie, a $cisle rzecz biorac nie
znane aliantom czynniki, takie jak: kierunek i sita pradéow dennych oraz glebokos¢ toru
wodnego. Niepokoj budzita tez dtugo$¢ ciesniny, ktéra — w konfrontacji z parametrami
stosowanych wowczas akumulatoréw — jak si¢ zdawato na wstepie przekreslata szanse
jakiegokolwiek okretu podwodnego. Bez wzgledu na to jak korzystne okazatyby sig
prady w Dardanelach, zaden okrgt brytyjski czy francuski nie mégl ich pokonaé w
ciaglym zanurzeniu. Koronnych dowodow dostarczyt tu B11, ktory wlasnie z uwagi na
to, iz posiadal akumulatory nowej generacji, wyznaczony zostal do wejscia na wody
ciesniny w dniu 13 grudnia 1914. Pomimo jednak ze okret ten zblizyt si¢ zaledwie do
przewezenia migdzy Kilitbahir a Canakkale, to powrdcit ze wspomnianej misji z niemal
catkowicie wyczerpanymi akumulatorami. Optymizmu nie budzity tez klopoty ze
sterownoscia, na jakie napotkal dowodca B11. Jak si¢ pdzniej okazato, ich przyczyna
byly zawirowania panujace na granicy pradu powierzchniowego i dennego. Pierwszy z
nich ptynie bowiem z pdinocy na potudnie z predkoscia 2-4 weztow (w zaleznosci od
miejsca i pogody), drugi zas, ptynacy z potludnia na pétnoc ma co prawda predkosé
tylko 1 wezta, ale stawia za to do§¢ znaczny opor ze wzgledu na wigksze zasolenie

1 Niniejszy tekst stanowi poprawiona i poszerzona wersje tekstu opublikowanego pod tym samym

tytutem w kwartalniku ,,Okrety Wojenne”, 1/2000(36), s. 14-19.

Szerzej misje obu wspomnianych okretow omoéwiono w: P. Nykiel, Wyprawa do Ziotego Rogu.
Dziatania wojenne w Dardanelach i na Morzu Egejskim (sierpienn 1914 — marzec 1915),
Wydawnictwo Arkadiusz Wingert, Krakow — Migdzyzdroje 2008, s. 121-126 (B11) oraz 133-138
(Saphir).
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wody przy dnie niz na powierzchni. Pociecha dla aliantow byt jedynie fakt, ze B11
udato si¢ pokona¢ bez szwanku znaczna czg$¢ zagrody minowej. Niezaleznie od tego,
nie moglo by¢ mowy o przeptynigciu catej ciesSniny pod woda. Nalezato pod ostona
nocy mozliwie jak najdluzej pozostawa¢ w catkowitym wynurzeniu, a oprécz tego
liczy¢ na sporo szczgscia 1 na to, ze prad denny w miarg giebokosci sprawiaé bedzie
coraz mniej ktopotow.

Uwzgledniajac powyzsze czynniki, jako pierwszy mozliwo$¢ pokonania Dardaneli
rozwaza¢ zaczal dowddca AE2, kmdr por. H. D. G. Stoker. Z pewno$cia nie moglt juz
wtedy kierowaé sig¢ wzmiankowanymi wyzej wzgledami strategiczno-taktycznymi,
niemniej jednak w dniu 7 marca 1915, a wigc jeszcze w trakcie trwania operacji
dardanelskiej przedtozyt on naczelnodowodzacemu Eskadry Sprzymierzonej, wiceadm.
Sackville’owi Hamiltonowi Cardenowi memorandum, w ktérym znalazty si¢ szczegoty
dotyczace sposobu oszczgdzania akumulatoréw, proponowanego kursu oraz glgbokosci
1 predkosci z jaka zamierzatl pokonac ciesning. Propozycja Stokera spodobata sig i
zostataby by¢ moze szybko wprowadzona w zycie, gdyby wkrotce po jej zlozeniu AE2
nie zderzyt si¢ ze skata podczas nocnego wchodzenia do zatoki Mudros. Uszkodzenia
powstate w wyniku tej kolizji wyeliminowaly okr¢t z uzycia na kilka tygodni.

Kiedy Stoker przebywal na Malcie, dokad w celu dokonania napraw doprowadzit
swoja jednostke, Lemnos obiegla wies¢ o rychtym przybyciu trzech okretow
podwodnych typu ,E”. W praktyce oznaczatlo to wzrost szans na pomysine
zrealizowanie jego planu, gdyz nowe jednostki charakteryzowaty si¢ jeszcze wigksza
zywotnos$cia akumulatorow niz AE2. Jako pierwszy w strong ciesniny zblizal si¢ E11,
dowodzony przez legendarnego juz wowczas kmdr. por. Martina Erica Nasmitha. Los
sprawit jednak, ze 1 jemu nie byto dane podja¢ wyzwania. Awaria gtbwnego silnika E11
sprawita, ze nie zawinal on nawet do Mudros, lecz udat si¢ bezposrednio do dokéw na
Maltg. Zaszczyt poprowadzenia okr¢tu podwodnego w glab Dardaneli mogt wige w ten
Sposob przypasc jednemu z dwoch ostatnich konkurentow: dowodey E14, komandorowi
porucznikowi E. C. Boyle’owi, lub komandorowi porucznikowi Theodore’owi
Stewartowi Brodie’emu, ktory dowodzit E15.

Z chwila gdy nie bylo juz zadnych watpliwosci co do przybycia okrgtow typu ,,E”,
szef sztabu kontradm. de Robecka, komodor Roger Keyes, polecit swemu adiutantowi,
a bratu Theodore’a Stuarta, Charlesowi G. Brodie’emu, zebranie wszelkich informacji,
jakie moglyby by¢ pomocne przy pokonywaniu cie$niny pod powierzchnia wody.

Niestety zadnych konkretnych danych odnos$nie pradu dennego nie udato mu si¢
uzyska¢. Wiadomo bylo jedynie, ze jest i ze prawdopodobnie ma kierunek przeciwny
do powierzchniowego. Nie wiele wiecej mozna bylo tez ustalic w kwestii Srodkow
obrony podjetych przez Turkdéw na tym odcinku Dardaneli, do ktérego nie udato sig
dotrze¢ jednostkom nawodnym Eskadry Sprzymierzonej. Nakaz milczenia w tej
sprawie otrzymal wiceadm. Arthur Henry Limpus, ktéry w latach 1912-14 dowodzit
Brytyjska Misja Morska w Stambule®. Admiralicja wychodzita bowiem z zatozenia, ze
wykorzystywanie jego wiedzy przeciw Turkom bytoby sprzeczne z zasadami ,,dobrego
wychowania”, jak to wéwczas oficjalnie przedstawiano®. Jedyna wskazowka okazata

Szerzej o jego dziatalno$ci w Turcji w P. Nykiel, op. cit., s. 30-32.

Warto w tym miejscu przytoczy¢ w oryginalnym brzmieniu fragment rozmowy kmdr por. Nasmitha z
C. G. Brodiem, cytowany przez P. Shanklanda i A. Huntera w ,,Dardanelles Patrol” (Mayflower
Books, Manchester 1971, str. 30): "We had a Naval Mission in Constantinople,” Nasmith went on,
"training the Turkish Navy, right up till the outbreak of hostilities. Can't Admiral Limpus or his staff
tell us anything?" "There's been a high-level decision about that," Brodie said. "Admiral Limpus and
his staff have been instructed not to supply any information which could be used against the Turks."
"Why not?" "Well... | suppose it wouldn't be considered quite — gentlemanly. He should, in fact, be in
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si¢ w tej sytuacji uzyczona przez francuski wywiad kopia oferty ztozonej Grekom w
grudniu 1913 r. przez zaktady Kruppa. W dokumencie tym proponowano dostarczenie
okretu podwodnego zdolnego do dotarcia az do przyladka Nara, gdzie na og6l
kotwiczyla pewna liczba tureckich okrgtow wojennych. Dokona¢ nalezato zatem
stosownych przeliczen, uwzgledniajacych réznice migdzy osiagami niemieckich U-
bootow i brytyjskich okretow typu ,,E”. Nie wolno bylo jednak przy tym zapomnie¢, ze
mozliwosci tych pierwszych mogly by¢ w ofercie handlowej celowo przesadzone.
Pewne domysty co do wiasciwosci pradow dennych mozna tez bylo snu¢ na podstawie
relacji brytyjskich dyplomatow, rezydujacych przed wojna w Stambule. Zdarzyto sig
mianowicie kiedys, ze pewna niewygodna osoba z otoczenia sultana zakonczyta swoja
karier¢ w Bosforze w szczelnie zawiazanym i dobrze obciazonym worku. Po kilku
dniach zwloki owego nieszczg$nika znaleziono jednak na brzegu, niedaleko patacu
sultanskiego w nienaruszonym ,,opakowaniu”. C. G. Brodie — jak si¢ pdzniej okazato
stusznie — zaryzykowat wigc wniosek, ze podobny los spotka¢ moze okret podwodny w
blizniaczych Bosforowi Dardanelach. Niezaleznie od tego jego wiedza byta nadal
bardzo nieprecyzyjna.

Czternastego kwietnia 1915 do zatoki Mudros szczesliwie weszty E14 i E15. Jeszcze
tego samego dnia ich dowddcy zameldowali si¢ na poktadzie Queen Elizabeth, gdzie
dyskutowane mialty by¢ szczegoty przedsigwzigeia. C. G. Brodie nie mial wyjscia: nie
dysponujac praktycznie zadnymi pewnikami przedstawi¢ musiat plan misji.

Jego precyzyjne odtworzenie jest niestety dos¢ trudne, gdyz C. G. Brodie zamiescit
w swych wspomnieniach jedynie ogolnikowy, nie poparty mapa opis, zawierajacy na
domiar ztego niesdcistoSci w nazewnictwie punktéw orientacyjnych. Pierwsza czg$¢
planu bazowata wigc podobno na zalozeniach Stokera i zaktadata pokonanie w pelnym
wynurzeniu odcinka od wejscia do Dardaneli po punkt, w ktérym okrgt wykona¢ miat
zgodny z Kksztattem cie$niny, zwrot na lewa burt¢ (punkt ten znajdowal si¢
prawdopodobnie na wysokosci Erenkdy). Wczesnym $witem okrgt mial sig¢ zanurzyc.
Doswiadczenia zdobyte przed 18 marca 1915 przez tralowce pozwalaly mie¢ nadziejeg,
ze podazajac na powierzchni wody, bedzie mozna zblizy¢ si¢ na odleglos¢ ok. 6.500-
4.800 m od przyladka Kepez nie bedac ostrzelanym, a moze nawet zauwazonym. Po
zanurzeniu si¢ okr¢t podaza¢ miat przez godzing na glgbokosci 27,5 m (90 stdp),
kursem na reflektor w Canakkale. Nastepnie, juz za dnia, wynurzy¢ si¢ mial na
glgbokos¢ peryskopowa. Zgodnie z planem powinien byl wtedy znajdowad si¢ na
wysokosci przyladka Kepez. Po ustaleniu aktualnej pozycji okret ponownie zej$¢ miat
na glebokos¢ 27,5 m i ptynac dalej w kierunku Canakkale. Osiagnigcie przyladka Kepez
miato tez by¢ dla dowodcy sygnatem do znacznego zwigkszenia predkosci i1
utrzymywania jej az do przyladka Nara. Od tego momentu o wszystkim decydowac
mogly juz tylko prady denne 1 umiejgtnosci nawigacyjne. Ostatni odcinek Dardaneli (od
przyladka Nara po miasto Gelibolu), zdaniem C. G. Brodie’ego, nie powinien byt
sprawi¢ zatodze okretu wigkszych klopotéw. Obawy budzita tylko jedna kwestia: w
jakim stanie beda juz wtedy akumulatory?

Tureckim $rodkom obrony C. G. Brodie nie poswigcit niestety zbyt wiele miejsca.
Uwazat bowiem, ze jedyne powazne zagrozenie stanowi¢ moze zagroda minowa. Co do

command now instead of de Robeck but he has been sent to Malta, to be well out of the way".
Faktycznie Admiralicja postanowita odsuna¢ Limpusa od dzialah w Dardanelach naiwnie liczac
jeszcze w pierwszych tygodniach wojny na to, iz zostanie to odczytane w Stambule jako gest dobrej
woli ze strony Wielkiej Brytanii, ktéra uswiadomiwszy sobie skutki swej krotkowzrocznej polityki
desperacko starata si¢ powstrzymaé¢ Imperium Osmanskie przed zaangazowaniem si¢ w wojng po
stronie Niemiec. Trudno jednak zrozumieé¢, dlaczego z ustug Limpusa nie skorzystano w kwietniu
1915 r., kiedy to oba kraje juz od dawna prowadzity przeciw sobie dziatania zbrojne.
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mozliwosci jej pokonania wykazywal jednak wiele optymizmu, gdyz dysponowat,
pono¢ wspaniatymi, dostarczonymi przez wywiad, mapami wszystkich linii min. Z
perspektywy czasu mozemy niestety stwierdzi¢, ze wiedza jaka posiadat C. G. Brodie w
kwestii przyczyn zatonigcia alianckich okr¢téw w dniu 18 marca 1915 oraz przyjetej
przez Turkdw taktyki obrony zagrody minowej nie upowazniata go do nadmiernego
optymizmu.

Powyzszy plan przyjety zostat jednak bez zastrzezen. Wyrazono nawet zgodg na
przeprowadzenie serii dziatan dywersyjnych: dopoki okret podwodny poruszal si¢ na
powierzchni, uwage Turkow odwraca¢ mialy kontrtorpedowce; nastgpnie, az do
przyladka Nara zadanie to przeja¢ miaty samoloty. Tym ostatnim przydzielono tez
obserwacje poczynan okretu oraz reakcji na nie ze strony obroncéw. Na bezwarunkowa
akceptacje planu C. G. Brodie’ego mial z pewnoscia wptyw fakt przemilczenia przezen
ewentualnych klopotow ze sterowno$cia okretu, jakie wyniknaé moglty na granicy
pradow (Brodie mial zreszta pozniej z tego powodu wyrzuty sumienia). Kiedy jednak
komodor Keyes spytal czy zadanie to moze by¢ wykonane przez okret typu ,,E”,
wszyscy uczestnicy narady, z kmdr. por. Boylem wiacznie, nie mieli watpliwo$ci i
udzielili jednoznacznie negatywnej odpowiedzi. Jedynie kmdr por. T. S. Brodie
nieSmialo powiedziat ,tak”. Komodor Keyes, przedktadajacy zawsze ryzyko i
»Przygode” nad chtodna kalkulacje i rzeczowe argumenty az podskoczyt z radosci.
Stowami: ,,No to w takim razie trzeba sprobowac! I pan to zrobi!” przesadzit o losie
E15 i jak si¢ zdawato rowniez E14. Ten drugi miatl bowiem wej$¢ do Dardaneli ,,po
sladach™ E15.

Pierwsza rzecza, jaka nalezato zrobi¢ w fazie bezposrednich przygotowan do misji
bylo zapoznanie dowddcoOw obu okretéw z punktami orientacyjnymi, na ktore mieli si¢
kierowa¢ w ciesninie. Pomocnym okazat si¢ tu komodor lotnictwa Charles Rumney
Samson, z ktorym w 1912 r. C. G. Brodie testowal pierwszy w historii hydroplan.

Pigtnastego kwietnia 1915 Samson wystartowat z T. S. Brodie’em na rekonesans
cieéniny5. Bez problemu udato im si¢ dotrze¢ na wysokos¢ przyladka Kepez. Brodie w
rozmowie ze swym bratem okre$lil t¢ wyprawg jako ,radosny lot”. Zdecydowanie
odmienne zdanie miat jednak Samson. Po latach wspominat on: ,,Musze przyznaé, ze
wolatem swoja robotg niz jego [Brodie’ego] i mialem przeczucie, ze by¢ moze widzg go
po raz ostatni”. Dowddcy E14, komandorowi porucznikowi E. C. Boyle’owi, nie udato
si¢ z lotu ptaka zbyt wiele zobaczy¢, gdyz Samson w obawie przed gorgtszym niz w
trakcie pierwszego lotu ,,powitaniem” przedwczes$nie zawrocit na Tenedos.

Ze wzgledu na zblizajacy si¢ termin dokonania desantu na pétwysep Gallipoli
oraz plotke¢ zwiastujaca rychty powrét Nasmitha z Malty postanowiono, ze E15
niezwlocznie wyruszy w swa misje. Najblizsza mozliwa data byl 16 kwietnia. Tego
dnia o godzinie 12:30 T. S. Brodie miat jeszcze przeja¢ z poktadu Queen Elizabeth
swojego brata oraz bylego wicekonsula brytyjskiego w Canakkale, a zarazem oficera
rezerwy, Clarence’a Palmera®. Jego rola w misji E15 pozostaje do dzi§ do$é niejasna. C.
G. Brodie twierdzi, iz miat on by¢ thumaczem. Nasuwa si¢ jednak pytanie: co robi¢ miat
na poktadzie okrgtu podwodnego ttumacz? Niektorzy historycy widzieli Palmera w roli
przewodnika-pilota, znajacego dobrze cieSning i jej umocnienia z uwagi na
wykonywany przed wojna zawdd. Pojawiaja si¢ tez informacje, ze Palmer przydzielony
byt do sztabu kontradm. Johna Michaela de Robecka jako oficer brytyjskiego wywiadu

> C.R. Samson podaje w swych wspomnieniach date 12 kwietnia. Jest ona jednak bledna, gdyz T. S.

Brodie byt jeszcze wtedy w drodze na Lemnos.

Jedynie C. G. Brodie nie wspomina o wojskowej przesztosci Palmera, twierdzac, iz dopiero przed
zaokrgtowaniem na E15 mianowano go porucznikiem Ochotniczej Rezerwy Marynarki Krdlewskiej
(RNVR). Niektorzy historycy twierdza tez, ze Palmer byt oficerem rezerwy w stopniu kapitana.
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w randze porucznika Ochotniczej Rezerwy Marynarki Krolewskiej, a na poktadzie E15
znalazt si¢ na wlasna prosbg w roli pasazera.

E15 wyruszyl z zatoki Mudros zgodnie z planem. Przed wej$ciem do cie$niny T. S.
Brodie musiat jeszcze pozostawi¢ na Tenedos swojego brata, ktoéry nastgpnego dnia o
godzinie 08:30 wystartowa¢ miat z jednym z pilotow Samsona w strong Dardaneli. Nad
ranem 17 kwietnia o godzinie 03:00 sygnalista powiadomit C. G. Brodie’ego, ze
reflektor E15 nadat dla niego jaka$ wiadomos¢, jej tre$¢ byla jednak niezrozumiata. C.
G. Brodie postanowit nie nalega¢ na powtoérne nadanie sygnatu, gdyz obawiat sig, ze
moze to zdradzi¢ obecno$¢ okretu.

Jak si¢ rzekto, 17 kwietnia o godzinie 08:30 C. G. Brodie w pilotowanym przez
Colletta Farmanie rozpoczatl lot, ktorego gldéwnym celem byla obserwacja poczynan
E15 oraz odwracanie od nich uwagi Turkdéw. Tym razem powietrzna wyprawa nad
Dardanele nie byla tak ,,radosna” jak dwa dni wcze$niej. Pomimo do$¢ wysokiego jak
na owe czasy putapu (ok. 1.220 m), turecka artyleria przeciwlotnicza stanowila spore
zagrozenie: jedna z eksplozji szrapnela omal nie wyrzucila z samolotu nieostroznie
wychylajacego si¢ zen C. G. Brodie’ego. Fakt ten zmusit Colletta do zwigkszenia
putapu do ok. 1.830 m. Samolot znajdowat si¢ wtedy w odlegtosci ok. 3,5 km od
przyladka Kepez. Nagle wzrok C. G. Brodie’ego przykuta scena, co do ktérej znaczenia
nie miat najmniejszych watpliwosci: na piaszczystej plazy u stop przyladka Kepez lezat
E15. Z kiosku okrg¢tu wydobywaty si¢ kleby dymu. W poblizu krecit sig turecki
torpedowiec.

Wydawa¢ by si¢ moglo, ze na tym konczy si¢ historia ostatniej misji E15. Tym
czasem najwigksze zagadki pojawiajq si¢ dopiero teraz. Zarowno angielscy jak i tureccy
historycy nie sa zgodni w kwestii uszkodzen odniesionych przez okret w chwili
wynurzenia pod lufami baterii Dardanos. Co dziwniejsze, trudno tez ustali¢ ponad
wszelka watpliwos¢ ilu cztonkow zatogi E15 poniosto wtedy $mier¢ 1 gdzie zostali
pochowani. Wiele opracowan podaje liczbg 7 zabitych. Nie budzi ona zastrzezen, jesli
wzia¢ pod uwage, ze kompletna zatoga okretu podwodnego typu ,,E” liczyta 3 oficerow
i 28 marynarzy, a do niewoli tureckiej, oprdcz Palmera dostato si¢ 24. Absolutna
zgodno$¢ historykéw co do faktu i okolicznosci $mierci zachodzi jednak tylko w
odniesieniu do T. S. Brodie’ego, ktorego rozerwat na pot pierwszy pocisk jaki trafit w
kiosk okretu. Jako przyczyng S$mierci pozostalych marynarzy podaje si¢ réwniez
eksplozje wspomnianego pocisku, badz zatrucie oparami elektrolitu czy tez amoniaku,
wydobywajacymi si¢ ze zniszczonego drugim trafieniem przedzialu akumulatorow. Z
drugiej jednak strony C. G. Brodie, czyli cztowiek, ktory jak si¢ wydaje, powinien byt
by¢ najlepiej poinformowanym twierdzi w swych wspomnieniach, ze 30 kwietnia
otrzymat od komodora Keyesa ttumaczenie fragmentu tureckiej gazety, w ktorym mowa
byta o pochowaniu w Canakkale z honorami wojskowymi jego brata oraz trzech
cztonkow zalogi E15, ktorzy poniesli $mier¢ od pierwszego pocisku jaki trafit w okrgt.
Relacje t¢ mozna by uzna¢ za bardzo wiarygodna, gdyby nie fakt, ze na brytyjskim
cmentarzu konsularnym w Canakkale u boku T. S. Brodie’ego lezy tylko dwodch
marynarzy z E15: E. V. Hindman i F. J. Cornish. O istnieniu innych grobow
zwiazanych z tym okretem nic nie wie zaréwno delegatura Commonwealth War Graves
Commission w Canakkale, jak i jej centrala w Londynie. Rzecz to osobliwa,
zwazywszy, ze jeden z O6wczesnych pracownikow ambasady USA w Stambule, L.
Einstein twierdzil, powolujac si¢ na samego Cevata Pasze’, ze wszystkich siedmiu
polegtych pochowano pierwotnie na plazy u stop baterii Dardanos, a nast¢pnie ich
zwloki przeniesiono do Canakkale. Ogromna zagadka pozostaje tez rozbieznos¢ w

" Owczesny dowddca Dardanelskiego Rejonu Umocnionego.
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datach $mierci umieszczonych na wspomnianych, istniejacych nagrobkach: w
przypadku T. S. Brodie’ego jest to 17 kwietnia, za$§ E. V. Hindmana i F. J. Cornisha —
18 kwietnia. Podjecie proby wyjasnienia tych watpliwosci wiaze si¢ jednak z
koniecznoscia odtworzenia losow E15 od momentu gdy ostrzelany zostal przez baterig
Dardanos, po jego catkowite zniszczenie w nocy z 18 na 19 kwietnia 1915 r.

Wszyscy mieli §wiadomosé, ze E15 byl bardzo nowoczesnym okretem. Nikt zatem
nie kwestionowal koniecznosci jak najszybszego ,,dobicia” go. Nie chodzito juz tylko o
to, ze Turcy moga wcieli¢ go do swej floty, lecz o grozbe dostania si¢ E15 w rece
niemieckich ekspertow. Gotowos¢ podjecia si¢ tego smutnego i niewdzigcznego
zadania wyrazita szybko zardwno flota nawodna jak i podwodna. Dowodca dywizjonu
blokujacego Dardanele, kontradm. Stuart Nicholson niezwlocznie wystat do Dardaneli
okret podwodny B6, ktéry storpedowac miat E15. Dziatania ,,odstraszajace” podjety tez
w poblizu wraku brytyjskie samoloty. Zrzucity one tacznie sze$¢ bomb, ktdre nie
wyrzadzajac zadnych szkéd spadly na tylach baterii nadbrzeznych Yildiz i Intepe.
Naloty te przeptoszyly jednak turecki okret liniowy Turgut Reis oraz holownik San’a,
probujace wciagna¢ E15 na gleboka wode. Wspomniana wyzej proba storpedowania
wraku, podjeta przez B6 zakonczyla si¢ niepowodzeniem ze wzgledu na silny ogien
baterii Dardanos. Torpeda odpalona z bardzo duzej odleglosci chybita. Samolot
korygujacy w tym czasie ogien okrgtow liniowych Triumph i Majestic (probujacych
bezskutecznie trafi¢ E15 z granicy donos$nosci) zameldowal, ze znajdujacy si¢ w
poblizu wraku holownik zatopiony zostal przez B6. Dowodca tego ostatniego, kmdr
ppor. C. G. MacArthur upierat si¢ jednak, ze spudtowat. Jak si¢ okazato kolejnego dnia,
miat racjg: jego torpeda odzyskana zostala w catosci przez kontrtorpedowiec Scorpion.
Przyczyna zatonigcia wspomnianego holownika moglo wigc by¢ przypadkowe trafienie
przez ktoéry$ z okrgtéw liniowych lub btad w manewrowaniu podczas proby $ciagnigcia
E15 z plazy. W nocy z zamiarem dobicia E15 przy pomocy dziat do cie$niny wplynety
kontrtorpedowce Scorpion i Grampus. Niestety rowniez i im, z tych samych wzgledow
co B6 nie udato si¢ wykona¢ zadania. Rankiem 18 kwietnia do Dardaneli wszedt B11. Z
powodu gestej mgly i1 szybkiego wyczerpania akumulatorow nie byt jednak w stanie
zlokalizowa¢ celu. Kiedy mgta opadta probg zniszczenia E15 ponownie podjety okrety
liniowe Majestic i Triumph. Rowniez tym razem nie odnotowaly zadnego trafienia.
Podobnie niepowodzeniem zakonczyly si¢ kolejne proby zbombardowania E15 z
powietrza. Obserwujac wszystkie te poczynania C. G. Brodie nabiera¢ zaczat pewnosci,
ze je$li podaza¢ bedzie kursem EI15, to akumulatory okretu typu ,,B” powinny
wystarczy¢ na doptynigcie do przyladka Kepez i wykonanie zadania. Udal si¢ wigc do
komodora Keyesa z zamiarem powiadomienia go o checi wyruszenia rankiem 19
kwietnia na pokladzie B6. W odpowiedzi dowiedziat si¢ jednak, ze komodor, bez
zadnych konsultacji, podjat decyzje wystania do Dardaneli dwoch parowych kutrow
patrolowych, z ktérych kazdy wyposazony zostal w parg prowizorycznie
zamontowanych wyrzutni torped kal. 350 mm. Ta, jak si¢ zdawalo samobojcza misja,
dowodzi¢ mial kmdr ppor. Eric Gascoigne Robinson, rekomendowany juz wtedy do
odznaczenia Krzyzem Wiktorii za wysadzenie dzial w poblizu Kumkale, podczas
desantu saperskiego w dniu 26 lutego 1915. Pomyst takiego rozwiazania sprawy
zasmucit wszystkich. Kazdy, kto mial cho¢ troch¢ wyobrazni byt $wiadomy, zZe
Robinson wraz z podlegtymi mu marynarzami wysylany jest na pewna $mieré. Proby
przekonania Keyesa i kontradm. Nicholsona o bezsensownosci takiej koncepcji oraz
naklonienia tego ostatniego do wystania — zgodnie z sugestiami C. G. Brodie’ego —
okrgtu podwodnego spetzty na niczym.

W nocy z 18 na 19 kwietnia Robinson wyruszyt na poktadzie kutra patrolowego,
ktorego zatogg stanowili marynarze z Triumpha. Drugi, podlegly mu kuter dowodzony
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byt przez por. Godwina, a obsadzony zostal zatloga z Majestica. Zblizajac si¢ do
przyladka Kepez Robinson kierowat si¢ wprost na reflektor. Nieustraszenie part do
przodu az catkowicie o$lepiony odpalil torpedg. Nastgpnie wykonat zwrot, oczekujac
otwarcia ognia przez tureckie dziala. W tym jednak momencie operator reflektora
popetnit btad, skierowujac smuge swiatta na utamek sekundy wprost na E15. Porucznik
Godwin, podazajacy tuz za kutrem Robinsona wykorzystal okazje i1 odpalit obie
torpedy. W odpowiedzi obsypany zostat gradem pociskow. Kuter btyskawicznie zaczat
tona¢. Robinson zorientowawszy si¢ w sytuacji zawrocit i w petnej iluminacji, pod
cigzkim ogniem nieprzyjaciela przejat zatoge Godwina. Grozg sytuacji potggowala na
domiar ztego druga torpeda Robinsona, ktora przypadkowo zostata czesciowo
zwolniona i do potowy wystajac z tuby, uderzata o burt¢ kutra. Kiedy przepetniona
jednostka zawrocita w strong wyjScia z cie$niny, kto$ z rozbitkow zorientowat sig, ze na
tonacym kutrze pozostat ci¢gzko ranny marynarz. Robinson, nie zwazajac na jego stan i
sytuacje zdotat naktoni¢ go ostrymi stowami do przeskoczenia na poktad swojej
jednostki. Nieszczesnik skonat jednak przed dotarciem do Majestica. W ten oto sposob
cala akcja, nie majaca praktycznie szans powodzenia, zakonczyla si¢ strata tylko
jednego cztowieka. Pewnosci co do zniszczenia E15 Robinson jednak nie mial.

C. G. Brodie, zgodnie z wczesniejszymi sugestiami, jeszcze tej samej nocy polecit
wiec dowoddey B6 obraé kurs na przyladek Kepez. Swit zastat okret w zatoce Erenkdy.
Ku zdziwieniu C. G. Brodie’ego turecka artyleria milczata. Nie chcac si¢ jednak
naprasza¢ dowodca B6 wydat rozkaz zejscia na glebokos¢ ok. 12 m. Wspoélnie z
Brodie’em postanowil tez odbi¢ o kilka stopni na wschod, wzgledem kursu E15. Po
godzinie okret wynurzyt si¢ do glebokosci peryskopowej. Ustalenie odleglosci od
azjatyckiego brzegu bylo trudne. Nie byta ona jednak mniejsza niz 1.500 m ani wigksza
niz 4.800 m. Cien ktory C. G. Brodie i dowodca B6, MacArthur, ujrzeli przed soba
nieco po prawej wydawat si¢ by¢ wrakiem E15. Dystans jaki ich od niego dzielit
oszacowali na 1.500 m. Opierajac si¢ na tych wyliczeniach obaj oficerowie postanowili
podazac¢ jeszcze przez 15 minut tym samym kursem i z dotychczasowa predkoscia. W
chwili, gdy MacArthur przymierzat si¢ do ponownego wysunigcia peryskopu jego
zatoga ustyszala zlowieszczy szmer piasku pod kilem okretu. Rozpaczliwa proba
powrdcenia na glgboka wodg nie powiodta sig. Przez peryskop wida¢ juz bylo tylko
niebo. Caty dziob i kiosk okrg¢tu wystawaty ponad powierzchnie wody. Przez jeden z
iluminatorow MacArthur i Brodie dostrzegli kompletnie zdemolowany wrak E15,
znajdujacy si¢ mniej niz 100 m od nich. Teraz nie bylo juz zadnych watpliwos$ci:
Godwin wykonat zadanie. Nie pocieszylo to jednak zbytnio C. G. Brodie’ego. Teraz
kolejny okret, co gorsza w idealnym stanie, lezat przy brzegu i az sig prosit o przejgcie
przez nieprzyjaciela. Posmaku gorzkiej ironii przydawat catej sytuacji pewien stary
Turek, ktory wybatuszajac oczy ze zdumienia dryfowal w brezentowej todce migdzy
oboma okrgtami. Doktadnie naprzeciw B6 sterczaty na domiar zlego trzy lufy 150-
milimetrowych dziat baterii Dardanos®. Zatoga miala co prawda $wiadomos¢, ze
przeciwnik nie bedzie wstanie obnizy¢ ich na tyle, by moc ostrzela¢ okret, niemniej
jednak widok ten nie napawat jej optymizmem. Przed oczyma C. G. Brodie’ego stangto
nie tylko widmo B6 pod turecka bandera, ale takze obraz dwoch braci, ktorzy stracili
swe okrety i dostali si¢ do niewoli popetlniwszy identyczny btad (C. G. Brodie nie
wiedzial jeszcze wtedy, ze Theodore Stuart nie zyje). Szczescie dopisato jednak zatodze
B6. Po tym jak Godwin dobil E15 Turcy najwyrazniej nie spodziewali si¢ kolejnych
wizyt. Artyleria przeoczyta wigc moment, w ktorym B6 osiadl na plazy. Jego zatoga,

8 Bateria ta liczyta w sumie 5 dzial 150/40, ale tylko trzy z nich widoczne byly z miejsca, w ktorym

okrety osiadly na mieliznie.
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przez nikogo nie niepokojona, na przemian napelniajac 1 szasujac odpowiednie
zbiorniki balastowe rozkotysata okret, a nastepnie sita wlasnych maszyn wciagngta go z
powrotem na glteboka wode. Turcy otworzyli ogien dopiero gdy B6 zanurzyt sig.

Majac wigc, jak si¢ wydaje, pelny i wiarygodny obraz wydarzen powrdéémy do
kwestii faktycznych uszkodzen E15 oraz dalszych losow jego zatogi.

Trafienie okretu w kiosk wykluczato mozliwo$s¢ ponownego zanurzenia: nawet
gdyby zatodze udato si¢ szasowac zbiorniki balastowe, to ucieczka w biaty dzien, na
powierzchni wody 1 pod ostrzalem nieprzyjaciela nie miataby szans powodzenia.
Uszkodzenie przedzialu akumulatoréw, o ktorym wspominaja niektdrzy historycy
wydaje si¢ by¢ pewnym, cho¢ jego rozmiary musiaty by¢ niewielkie. Fakt, ze Turcy
podejmowali proby wciagni¢cia E15 na wode, sugeruje do$¢ jednoznacznie, ze jego
ogolny stan techniczny byt dobry, a w kazdym razie rokowat nadzieje na usunigcie
uszkodzen w Stambule bez uzycia oryginalnych czgsci zamiennych. Przypuszczenia te
potwierdza zreszta zdjgcie jakie wykonali Turcy lub Niemcy po opuszczeniu okretu
przez zatoge, a jeszcze przed zniszczeniem go przez Godwina®. Méwiac o trafieniu w
przedziat akumulatoréw, wywotujemy raz jeszcze kwestie ostatecznej liczby ofiar.
Zaden z historykow twierdzacych, ze w E15 zgineto 7 0sob nie potrafi wskazaé miejsca
pochowku ,,brakujacych” czterech. Czyzby z jakich§ powoddéw nie przeniesiono ich z
plazy? Moze ich groby nie zostaly nalezycie zaznaczone na cmentarzu konsularnym w
Canakkale i z czasem uszly uwadze pracownikow Commonwealth War Graves
Commission, dokonujacych inwentaryzacji i odbudowy cmentarza? A moze faktycznie
oprocz T. S. Brodie’ego zginglo tylko dwoch marynarzy? Te ostatnia wersj¢ jako
jedyny potwierdza komodor Keyes. W liscie jaki wystat do zony w dniu 4 czerwca 1915
czytamy: ,,Turcy pochowali Brodie’ego i dwdch innych z E15 na greckim [?]
cmentarzu w Canakkale — zapewnili trumny i greckiego popa, ktory poprowadzit
ceremoni¢ (...)”. Niezaleznie od ilosci grobow zagadka pozostaje tez rozbieznos¢ dat
$mierci tych cztonkow zatogi E15, ktérzy spoczywaja na cmentarzu konsularnym w
Canakkale. By¢ moze E. V. Hindman i F. J. Cornish polegli dzien p6zniej niz T. S.
Brodie, gdyz nie opuscili okrgtu wraz z innymi, lecz pozostali w nim na ochotnika, by
jak najdtuzej nie dopusci¢ don Turkéw. Moze ostrzeliwali si¢ oni jaki$ czas, oczekujac
na zniszczenie E15 przez brytyjskie samoloty lub okrgty? Do$¢ iluzorycznym
potwierdzeniem takiej wersji zdarzen mogtaby by¢ wspomniana wczesniej notatka z
prasy tureckiej, jaka C. G. Brodie otrzymal w dniu 30 kwietnia. Wycinek ten mowit, iz:
»pochowani zostali z honorami wojskowymi, jako dzielni Zolnierze”. A moze wreszcie
Hindman i Cornish pozostali w okrgcie by zatrze¢ $lady §wiadczace o faktycznym celu
jego misji? Komandor por. K. Edwards w pracy pt. ,,We dive at dawn”, bodaj jako
jedyny wskazuje na powiazania Palmera z brytyjskim wywiadem. Nadmienia on
roOwniez, ze na poktadzie E15 znajdowaly sig $cisle tajne dokumenty i rozkazy, ktérych
zdobycie przez Turkow zawazy¢ moglo na losach calej — majacej si¢ wlasnie zaczac —
kampanii na potwyspie Gallipoli. Zdaniem Edwadsa to wlasnie na ich zniszczeniu tak
bardzo zalezalo Brytyjczykom. Idac tym tropem przypuszcza¢ mozna, ze po
pomyslnym pokonaniu Dardaneli Palmer wyj$¢ mial ze wspomnianymi dokumentami
na lad, by przekaza¢ je innemu agentowi, moze nawet ktéremu$ z pracownikow
ambasady Stanéw Zjednoczonych w Stambule, ktéra to podczas trwania kampanii na
potwyspie Gallipoli dos¢ jawnie reprezentowata interesy Brytyjskiego Imperium.

% Przed ostatecznym zniszczeniem okretu Turkom udalo sie jeszcze zdemontowaé czesé jego

wyposazenia oraz wydoby¢ na brzeg 10 torped. Rankiem 19 kwietnia znalezli tez oni torpedg
Robinsona, ktora poprzedniej nocy nie dosiegta E15.
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Na koniec stow kilka o ocalatych cztonkach zatogi E15. Jak wspomniano wyzej, 17
kwietnia wraz z Palmerem do niewoli tureckiej dostalo si¢ 24 marynarzy. O ich
dalszych losach dowiadujemy si¢ ze wspomnien L. Einsteina, ktory 23 kwietnia 1915
wykorzystujac swoje znajomosci probowat skontaktowaé si¢ z nimi. Bezposrednie
spotkanie nie bylo mozliwe. Einstein zdotal jednak dowiedzie¢ sig, ze planowano, iz
Palmer bedzie torturowany w wyniku czego przyzna si¢ do szpiegostwa na rzecz
Imperium Brytyjskiego, bedzie skazany na karg $mierci, a w ostatniej chwili skorzysta z
prawa laski. Z pomystu tego, jak si¢ pozniej okazato, zrezygnowano. Einsteinowi udato
si¢ ponadto ustali¢, ze Turcy poczatkowo nie zorientowali sig, iz E15 osiadl na
przybrzeznej ptyciznie i dlatego ostrzelali go. Kiedy jednak ujrzeli marynarzy
wyskakujacych z okrgtu, nie zwazajac na silny prad sami rzucili si¢ do wody, by
utatwi¢ rannym dotarcie do brzegu. Po dostaniu si¢ w rgce nieprzyjaciela zaloga E15
byta dobrze traktowana. Jedynie Niemcy wywierali na Turkoéw presjg, by ci mozliwie
jak najbardziej uprzykrzali Anglikom pobyt w niewoli. Z relacji Einsteina dowiadujemy
sig jeszcze, ze ranni z E15 leczeni byli w stambulskim szpitalu Gilhane, a nastgpnie
wraz ze zdrowymi przewiezieni zostali do obozu jenieckiego w Afyon Karahisar.
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